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Inleiding

De gemeente Haaksbergen heeft Roelofs Advies en Ontwerp gevraagd naar de nadere invulling te
kijken van de Eibergsestraat. Strootman Landschapsarchitecten heeft met “Haaksbergen: Integrale -
aanpak waterproblematiek” in oktober 2015 een nadere uitwerking gemaakt op de structuur visie
2030 - Haaksbergen: groenste dorp van Twente.

In deze verkenningsfase van bureau Strootman Landschapsarchitecten zijn twee
oplossingsrichtingen voor de Eibergsestraat aangegeven. In deze rapportage wordt op technische
haalbaarheid getoetst van de beide oplossingsrichtingen in combinatie met onder andere het
Regenwaterstructuurplan van Roelofs d.d. 16 december 2013.

In hoofdstuk 1 worden de projectlocaties beschreven. In het tweede hoofdstuk zijn de belangrijkste
uitgangspunten en aannames voor de toets opgenomen. In hoofdstuk 3 wordt per technisch
aspect/criteria gekeken naar de haalbaarheid binnen de beide varianten.

De haalbaarheid is uitsluitend getoetst aan een aantal technische aspecten/criteria. Bij de
haalbaarheid van het plan is dus niet gekeken naar draagvlak, wensen of andere argumenten uit
de omgeving.
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1 Projectlocatie

Het onderzoeksgebied omvat het gedeelte Eibergsestraat vanaf de Kruislandstraat tot aan de
Molenstraat. Dit is een gebiedsontsluitingsweg binnen de bebouwde kom van Haaksbergen en
vormt de ontsluiting van de dorpskern in zuidwestelijke richting naar de N18. De Eibergsestraat is
één van de drie locaties met veel wateroverlast. De wateroverlast ontstaat met name tussen de
Pastoor Wienholtsstraat en Hofland, zoals weergegeven in figuur 1.1 “Projectlocatie”.

2 A 1 . Plangrens
74 il Waterproblematiek

Figuur 1.1 Projectlocatie

De inrichting van de kruising met de N18 en de aansluiting van de fietstunnel aan de westzijde
wordt buiten beschouwing gelaten. Dit zal integraal met de overige aanpassingen van de N18
worden meegenomen.

De rijbaan van de Eibergsestraat bestaat uit een asfaltverharding met een as-markering. De
breedte van de rijbaan varieert van 7 tot 9 meter. Aan beide zijden bevinden zich trottoirs van
betontegels met plaatselijk gefragmenteerde groenstroken van gras en bomen.

Er wordt hoofdzakelijk op de rijbaan geparkeerd met uitzondering van twee locaties waar zich
stroken bevinden met langsparkeren. Binnen het onderzoeksgebied bevinden zich 3 bushaltes met
elk een abri. De Eibergsestraat vormt de hoofdontsluiting van het busstation aan de Zeedijk en
heeft daarom een hoge bus frequentie. Daarnaast bevinden zich 6 zebrapaden binnen het
onderzoeksgebied, allen voorzien van een middengeleider.
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2 Uitgangspunten

2.1 Inrichtingsvoorstellen

Vanuit de “Structuurvisie 2030: Haakbergen: groenste dorp van Twente” zijn twee
oplossingsrichtingen gepresenteerd voor de inrichting van de Eibergsestraat;

e  Groenstructuur aan één zijde;

e  Groenstructuur aan weerszijden.

2.2 Uitgangspunten/aannames:

2.2.1 Rapportages:

e Structuurvisie 2030: Haaksbergen: groenste dorp van Twente, Strootman
Landschapsarchitecten, d.d. oktober 2015;

e Ontwerp Regenwaterstructuur Haaksbergen, Roelofs Advies en Ontwerp BV, d.d. 16
december 2013;

e Inmeting van de Eibergsestraat, d.d. 19 januari 2016;

o Verhardingsonderzoek Eibergsestraat, Roelofs Advies en Ontwerp BV, d.d. 19 januari 2016;

o Indicatief fundatie-onderzoek, Eibergsestraat in Haaksbergen, Envita BV, d.d. 12 januari
2016.

2.2.2 Technische uitgangspunten/aannames:
e Volledige reconstructie van de rijbaan en trottoirs; s
e De bestaande riolering is constructief goed en blijft intact;
o De bestaande nutsvoorzieningen blijven ongewijzigd, geen plannen door de nutsbedrijven;
e De nieuwe rijbaan wordt voorzien van een gesloten verharding;
e Rijbaan voorzien van fietssuggestiestroken:
o Breedte fietsstroken, incl. eventuele goottegel, 1,75m1;
o Breedte rijloper 2,60mi1.
e Rijbaan aan weerszijde voorzien van trottoirband:
o Bescherming van de beplanting / groenstructuur;
o Vermindering van randschade aan de asfaltconstructie.

2.2.3 Aanvullende informatie/uitgangspunten:

e Gedurende het VoorOntwerp bleek, dat fasering en de aanleg van de regenwaterstructuur
in de Eibergsestraat niet op korte termijn de wateroverlast zal beperken/wegnemen;

o Het meeste resultaat wordt gehaald door de regenwaterstructuur eerst als opslag
van het overtollige rioolwater met een overstort;

o Verkeerskundig is de wens de Eibergsestraat in te richten conform de ASVV2012, blz. 594,
een gebiedsontsluitingsweg voor binnen de bebouwde kom, met een snelheidsregime van
50km/h. Waar ruimte niet beschikbaar is de inrichting laten aansluiten bij het huidige
gebruik en ruimte.
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3 Haalbaarheidstoets

In de haalbaarheidstoets is gekeken op basis van de gegevens, of de beide oplossingsrichtingen
haalbaar zijn en waar kansen en uitdagingen liggen. Vanuit een aantal hoofdaspecten, Afwatering,
Riolering/Nuts, Groen, Verkeer en Overigen worden de oplossingsrichtingen onderzocht.

3.1 Afwatering en infiltratie
Op de Eibergsestraat komt regelmatig de problematiek voor van water op straat bij hevige
regenval. De herinrichting van de Eibergsestraat biedt een kans om te kijken of deze problematiek

duurzaam opgelost kan worden. De oplossing moet structureel en voldoende robuust zijn, zodat de
problematiek niet wordt verplaatst.

De huidige afwatering van het hemelwater gaat middels een gemenad riool in de beide trottoirs. De
grote appartementengebouwen aan de Eibergsestraat zijn reeds afgekoppeld.

3.1.1 Afwatering

Uit de inmeting van de Eibergsestraat, d.d. 19 januari 2016 blijkt, dat het deel van het plangebied
met de waterproblematiek lager ligt. Tussen de Prins Bernhardstraat en Hofland is de rijbaan van
de Eibergsestraat 40cm lager ten opzichte van “stroomafwaarts” de kruising met de
Spoelsterstraat. Bij de Zeedijk ligt de Eibergsestraat ca. 1,20m hoger dan het laagst gelegen deel.
Belangrijk in het ontwerp zal zijn dat het regenwater hier goed wordt opgevangen en niet
oppervlakkig afstroomt naar het lage gebied.

Op basis van de maaiveldhoogtes bij de erfgrens is het omhoog halen van de rijbaan geen optie.
Het wijzigen van het profiel van de weg, een dakprofiel, in een holprofiel met de molgoot in het
midden, is niet mogelijk in verband met de intensiteit en type verkeer en zal het verschil in de
hoogtes niet te overbruggen zijn. Een afvoer van het regenwater bovengronds in het lengteprofiel
is niet te realiseren, zonder zeer rigoureuze maatregelen.

De hoogteligging van de erfgrenzen is aan beide zijden vrijwel gelijk aan elkaar. Een symmetrisch
profiel is dan ook wenselijk, een rijpaan in een dakprofiel met de afwatering naar de
trottoirs/groenstroken is de beste optie.

3.1.2 Afkoppelen

Een deel van de bebouwing aan de Eibergsestraat is reeds afgekoppeld. Het gaat hierbij om de
appartementen ter hoogte van de Sonderenstraat en Hofland.

De eventueel af te koppelen bebouwing is op te splitsen in twee groepen; bebouwing met de gevel
direct aan de openbare ruimte (centrumzijde) en bebouwing met een voortuin (tussen de
Kruislandstraat en Lansinkstraat/Sonderenstraat), zie bijlage 2. Het eerste deel is relatief makkelijk
af te koppelen, zowel oppervlakkig als ondergronds. Dit is beperkt afhankelijk van de gekozen
oplossing van de groenstructuur. Het afkoppelen van verhardingsoppervlak bij particulieren tussen
de Kruislandstraat en Lansinkstraat/Sonderenstraat zal een grote inspanning vergen van de
gemeente en bewoners. Dit laatste is dan ook te beschouwen als niet haalbaar.

3.1.3 Infiltratie middels grondpassage (wadi)

De infiltratie van het regenwater van minimaal het wegoppervlak is aangegeven als een wens. Er
zijn een aantal aspecten van belang voor een goede infiltratie-oplossing: de waterdoorlatendheid
van de bodem, de grondwaterstanden en het creéren van voldoende berging. Van zowel de
waterdoorlatendheid als de grondwaterstanden zijn onvoldoende gegevens bekend om aan te
kunnen geven of infiltratie mogelijk is. Dit staat los van of het mogelijk is in ruimtelijk profiel.
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Het ondergronds infiltreren van regenwater is niet afhankelijk van de oplossingsrichting en dus
buiten beschouwing gelaten. De infiltratie met bodempassage aan het opperviak, een wadi, is wel
bekeken in de beide oplossingsrichtingen. Voor de inrichting van de weg betekent dit dat de rijbaan
niet wordt opgesloten met een verhoogde band.

Voor de infiltratie van het regenwater zal voldoende berging gecreéerd moeten worden. Bij een
groenstructuur aan éénzijde is dit beter te realiseren, omdat de breedte en diepte en daarmee het
volume van berging in de wadi toeneemt. Het benodigde ruimte zal minimaal 15,25m moeten
bestrijken. Dit is allen aanwezig in de Eibergsestraat tussen de Spoelsterstraat en Pastoor
Wienholtstraat en de Lansinkstraat en Hofland, zie bijlage 1. Nadeel is dat de beschikbare ruimte
voor de wadi onder druk komt door inritten en de bushaltes. Het aanbrengen van ondergrondse
berging met infiltratie kan dit probleem oplossen.

Een aandachtspunt is wel hoe je hier met het wegprofiel om gaat. Ga je bij een wadi ook over naar
het profiel op één oor leggen en het overige deel dakprofiel. Gezien de berging in de wadi’s en het
beeld van de weg is een dakprofiel de beste oplossing.

Het aanbrengen van de volledige waterberging onder de groenstrook zal geen optie zijn aangezien
je dan beperkt bent in het planten van de bomen en de aanwezigheid van huisaansluitingen van de
nutsbedrijven.

Nadelen bij het toepassen van een wadi voor de Eibergsestraat:

- groen is kwetsbaar bij ongeoorloofd gebruik;

- bij parkeerdruk worden de wadi’s hiervoor gebruikt, verlies infiltratiecapaciteit en beeldkwaliteit;
- gewenste groene invulling vanuit beeldkwaliteit kan de werking/berging van de wadi beperken.

Technische voorwaarden:

De groenstrook dient te worden voorzien van een geschikte grondslag voor de beplanting/gazons
en de bomen in combinatie met een goede doorlatendheid. In de wadi moeten slokops worden
geplaatst om piekbuien te kunnen verwerken richting het regenwaterriool.

©

Ter overweging:

blijft hoe dan ook noodzakelijk.

Gekeken kan worden of de wadi is uit te voeren qua hoogteligging als “droge” beek, welke bij
piekmomenten oppervlakkig het water wordt afgevoerd richting de Rondweg. Een regenwaterriool

De groenstroken dienen bij infiltratie te zijn voorzien van een grasmat met een specifiek
onderhoudsregiem. Om deze van dynamiek te voorzien kan worden gekeken of een bepaalt
mengsel met kruidachtigen in te zaaien is of te voorzien van bloembollen.

3.2 Riolering en nutsvoorzieningen

De bestaande riolering bestaat uit twee gemengde stelsels aan weerszijde van de Eibergsestraat in
de trottoirs. In de trottoirs liggen alle nutsvoorzieningen met uitzondering van de waterleiding
(Vitens) en de hogedruk-gasleiding (Enexis) aan weerszijden. De waterleiding (Vitens) ligt
uitsluitend aan de zuidzijde van de Eibergsestraat net als de hogedruk-gasleiding (Enexis) tussen
de N18/Kruislandstraat en Prins Bernardstraat.

©

Aanvullend advies:

inventariseren of er wensen zijn voor aanpassing van de huidige nuts-infrastructuur.

Roelofs adviseert u om voorafgaande de uitwerking van het DefinitiefOntwerp, middels proefsleuven
de exacte ligging van de kabels en leidingen in kaart te brengen en bij de nutsbedrijven te
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De aanleg van een nieuw regenwaterriool in de rijbaan is niet afhankelijk van de keuze van de
oplossingsrichtingen. De wijzigingen in hoogteligging van het maaiveld is bij de beide varianten zo
beperkt dat geen problemen te verwachten zijn met de dekking op de riolering en/of
nutsvoorzieningen.

3.2.1 Eenzijdige groenstructuur

Indien de bandenlijn moet opschuiven in zuidelijke richting komen de putten in de bandenlijn of
kant weg te liggen. Aan de noordzijde komen de putten in en/of achter een brede groenstrook te
liggen, waardoor de toegankelijkheid wordt beperkt. Bij de aanplant van bomen dient zowel
rekening te worden gehouden met de ligging van het riool als het type beplanting, zodat schade
aan het riool beperkt wordt cq. blijft. Doordat de groenstrook veel breder wordt, is het met de
nodige maatregelen beter inpasbaar.

Figuur 3.1 Riolering in de trottoir en nutsstrook.

3.2.2 Tweezijdige groenstructuur

De riolering ligt aan weerszijde van de weg in de trottoirs en relatief dicht achter de band van de
rijpaan. Dit houd in dat bij de tweezijdige groenstructuur, deze direct boven de riolering komt te
liggen en de geplande bomen boven op de riolering komen te staan.

De problematiek met de riolering geldt ook voor de nutsvoorzieningen. Het is dus belangrijk om te
inventariseren of voorzieningen als brandkranen, afsluiters en rioolputten voldoende bereikbaar
zijn. In het smalle profiel in het oostelijk deel kunnen deze voorzieningen in
langsparkeervoorzieningen komen te liggen, waardoor het beheer en functioneren ernstig in het
geding kan komen.

Algemeen kan worden gesteld dat het versmallen van de trottoirs grote consequenties zal hebben
voor de ondergrondse infrastructuur en daarmee een groot kostenverhogend aspect is.

Bij de oplossingsrichting met groenstructuur aan één zijde is het onoverkomelijk, dat
nutsvoorzieningen moeten worden verlegd. Bij de tweezijdige groenstructuur is dit meer
afhankelijk van welke beperkingen de nutsvoorzieningen oplevert voor de aanplant van de bomen.
En van de acceptatie van de netbeheerders of zij in het groen willen liggen met de voorzieningen.
Indien de bomen kort bij het nutstracé (tot ca. 1.00m) komen te staan is een wortelscherm
noodzakelijk.
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@) Aanvullend:
Tijdens de uitwerking van het VoorOntwerp bleek, dat de fasering en de aanleg van de
regenwaterstructuur in de Eibergsestraat niet op korte termijn tot vermindering van de wateroverlast
zal leiden. Dit heeft met name te maken met de hoogte ligging van de Eibergsstraat (een kom met het

_laagste punt bij de Lansinkstraat) en dat de regenstructuur gaat functioneren als er meer is
afgekoppeld opperviakte erop is aangesloten vanuit de centrum en de omgeving van Eibergsestraat
zal de overlast gaan afnemen.

Voorgestelde oplossing:

Door het gemengde riool in de Eibergsestraat te vervangen voor een grotere diameter functioneert het
gemengde stelsel beter (afvoercapaciteit) wordt de overlast beperkt op de kruising bij de
Lansinkstraat. De aanleg van de regenwaterstructuur moet ergens beginnen, de structuur in de
Eibergsestraat leent zich er goed voor om in eerste instantie te fungeren als een buffer voor het sterk
verdunde rioolwater. Met de aanleg van het regenwaterriool in een deel van de Prins Bernardstraat is
er een overstort mogelijkheid bij de N18 eenvoudig te realiseren. Met een eenvoudige voorziening kan
de buffer na zware regenval worden leeggepompt om weer beschikbaar te zijn.

Als de verbinding van de regenwaterstructuur en meer afgekoppeld verhard oppervlak is aangesloten
kan de functie van buffer komen te vervallen, maar blijft de overstort via de Prins Bernardstraat naar
de N18 wenselijk.
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3.3 Verkeer

Aan de Eibergsestraat aan de centrumzijde is een andere verkeerbehoefte dan elders in de
Eibergsestraat. Aan de centrumzijde zijn een aantal winkels/bedrijven gevestigd, welke er belang
bij hebben dat dichtbij geparkeerd kan worden. De inpassing van de groenstructuur kan hier een
groot effect op hebben. Voor een afweging van een groenstructuur aan één zijde of aan
weerszijden is belangrijk om de inritten goed in beeld te hebben en de vraag te stellen of je kiest
voor veel kleinere groenvakken of aan minder, maar meer robuuste groenvakken.

3.3.1 Busdienst

In de huidige situatie halteren de bussen zowel op als naast de rijbaan met uitzondering van de
bushalte ter hoogte van de Hofferei. Dit levert in de huidige situatie minder verstoring van de
doorstroming op, omdat de rijbaan dermate breed is dat verkeer naast de bus elkaar nog makkelijk
kan passeren.

Bij een inrichting met een tweezijdige groenstructuur zal een halteplaats naast de rijpbaan beter
inpasbaar zijn. Dit komt mede doordat aan de zuidzijde 2 bushaltes aanwezig zijn. Hierbij dient wel
rekening te worden gehouden dat de fietsstrook achter de bushalte doorloopt, zodat de fietsers
ongehinderd door kunnen fietsen. Dit levert uitsluitend een probleem op bij de bushalte ter hoogte
van de Padbree.

Gebiedsontsluitend minimaal

B grsteten rpeping

Figuur 3.2 Voorkeursprofiel rijbaan conform ASVV.

3.3.2 Fietsers

Voor de herinrichting is uitgegaan van een wegprofiel op basis van de ASVV2012, blz. 594, een
gebiedsontsluitingsweg voor binnen de bebouwde kom, met een snelheidsregime van 50km/h.

In dit profiel wordt de Eibergsestraat voorzien van fietssuggestiestroken, deze lopen door achter de
bushaltes langs. Dit kan goed bij beide oplossingsrichtingen.

Bij de inrichting aan de centrumzijde van de Eibergsestraat met langsparkeren, is het wenselijk dat
de fietsers rechts van de geparkeerde auto’s fietsen. Gezien de beschikbare ruimte is dit niet
mogelijk. Advies is om de langsparkeervakken voldoende breed uit te voeren. Eventueel verhoogd,
zodat de bestuurder voelt wanneer het voertuig binnen het parkeervak staat.

Hier blijft de ruimte beperkt tussen Hofland en de Molenstraat een juiste inrichting conform de
richtlijnen is hierdoor niet mogelijk. Aangezien er relatief weinig ongelukken, alleen materiele
schade, is gekeken of dit deel ven de Eibergsestraat zo ingericht kan worden dat het parkeren
mogelijk blijft en het verkeer zijn doorgang behoud, maar de inrichting aansluit op de
Eibergsestraat en het centrum. Gezien de ruimte zijn fietssuggestiestroken niet mogelijk.




R —

3.3.3 Voetgangers

Voor de voetgangers is over de gehele lengte van de Eibergsestraat een volwaardig trottoir
beschikbaar van 1,80m breed. Deze maatvoering komt bij de oplossingsrichting aan weerszijden op
sommige punten onder druk te staan of moet een compromis worden gesloten, bijvoorbeeld bomen
in het trottoir.

3.3.4 Parkeren

Het parkeren langs de Eibergsestraat is op te splitsen in 2 gebieden. Het eerste deel van de
Eibergsestraat, waar de bewoners veelal kunnen parkeren op eigen terrein/oprit en het deel van
vanaf de Lansinkstraat tot het centrum waar veelal geparkeerd wordt langs/op de rijbaan, omdat
hier winkels zijn gevestigd en de bewoners geen eigen parkeergelegenheid hebben.

Bij een groenstructuur aan één zijde zal bij het brede profiel voor de woningen aan de noordzijde
een extra parkeermogelijkheid ontstaan op de inrit ter hoogte van de groenstrook. Daarentegen zal
het parkeren aan de zuidzijde niet meer zijn toegestaan en daarmee zal de parkeerdruk daar
toenemen. Parkeren op de rijbaan zal in de nieuwe situatie de doorstroming van het verkeer
negatief beinvioeden. Dit heeft ook effect op de busdiensten op de Eibergsestraat.

In het smalle profiel, het oostelijk deel, zal meer ingezet moeten worden op het langsparkeren in
combinatie met het groen/bomen. Op basis van de beschikbare ruimte zal hier sowieso maar aan
één zijde de groenstructuur kunnen worden doorgezet. In het laatste deel van de Eibergsestraat is
geen ruimte voor een groen, zowel boven- als ondergrondsebeperkingen.

3.4 Overige aspecten:

Openbare verlichting

De keuze van de inrichting en het groen kunnen een groot effect hebben op de verlichting aan de
Eibergsestraat. De lichtmasten kunnen in de kruin van de bomen komen, waardoor het effect op de
rijbaan en/of trottoir beperkt wordt. Bij een groenstructuur aan één zijde met een dubbele rij
bomen valt aan te bevelen dat het vrijliggend trottoir apart wordt verlicht van de hoofdrijbaan en
het aanliggende trottoir.

Resultaten onderzoek bestaande constructie

Uit het verhardingsonderzoek en indicatief fundatie-onderzoek komt naar voren dat de
asfaltconstructie milieu hygiénisch schoon is, daarentegen is het funderingsmateriaal onder het
asfalt zwaar verontreinigd. Vanuit het kostenaspect is het wenselijk dat zo minimaal mogelijk in de
fundatie wordt gewerkt. Echter met de aanleg van het regenwaterriool en de versmalling van het
wegprofiel is de gehele vervanging van de funderingsconstructie onvermijdelijk.

Containerverzamelplaatsen

Voor het aanbieden van afval zijn een aantal verzamellocaties van containers aangegeven. Bij de
definitieve uitwerking van de oplossing zullen deze moeten worden ingepast. Voor de containers
moeten voldoende vlakke ruimte in de groenstroken worden gecreéerd om zo volgens de richtlijnen
te kunnen aanbieden aan de ophaaldienst.
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3.5 Groeninpassing

De type groeninpassing zal bepalend zijn voor het beeld. Indien het wenselijk is dat er een
robuuste beplanting en grote bomen in het straatbeeld komen, zal dit uitsluitend mogelijk zijn in de
variant met aan één zijde een groenstrook. De bomen krijgen hierbij meer de ruimte, zowel
ondergronds als bovengronds, waarbij er ook voldoende ruimte is ten opzichte van de
nutsvoorzieningen. Door de openbare verlichting daarbij aan de zuidzijde van de Eibergsestraat te
plaatsen en voor het trottoir achter de groenstrook van aparte verlichting te voorzien is dit geen
beperking. Versnippering van het groen door inritten, langsparkeren en container opstelplaatsen
verdienen nog wel de nodige aandacht.

Geadviseerd wordt om voor de groenstructuur voldoende ondergrondse ruimte en
budget/investeringen mee te nemen, zodat het groen en met name de bomen voldoende
groeimogelijkheden hebben om tot een volwaardige groenstructuur te komen. Hiervoor geldt
voldoende volume aan grondverbetering en minimaliseren druk op de wortels door verkeer.

Bij de keuze van de zijde van de groenstructuur dient ook gekeken te worden naar de inritten en
toegang tot panden. Indien er veel doorgangen door de groenstroken zijn, zal het snel rommelig
overkomen. Het parkeren of rijden over de groenstroken moet worden gemeden, omdat dit niet te
onderhouden is en/of geen mooi beeld van een gazon zal geven.

De groenstrook aan de noordzijde ter hoogte van het centrum kan op bezwaren stuiten van de
bewoners van de appartementen boven de winkels. Dit geldt ook voor de bewoners van de
appartementengebouwen aan de zuidzijde bij de variant met de groenstructuur aan weerszijde. Als
gekozen wordt voor grote bomen, kan dit hun uitzicht en lichtinval zeer beperken.

Gazons:

Een aandachtspunt bij toepassing van gazons in de groenstructuur is de overlast, die kan ontstaan
ten aanzien van hondenpoep en de toegankelijkheid voor de grasmaaiers in relatie tot versmeren
van de inritten.




4 Samenvatting / Conclusie

Samenvatiend

De oplossingsrichting met aan één zijde de groenstructuur lijkt de beste oplossing voor een
robuuste groenstructuur aan de Eibergsestraat. Dit komt voornamelijk dat aan één zijde rigoureus
wordt ingegrepen. Om een beter inzicht te geven in de haalbaarheid en/of consequenties van de
oplossingsrichtingen op de benoemde aspecten, zijn deze in een afwegingsmatrix weergegeven.
Getracht is door middel van een score tot een objectieve afweging te komen, welke
oplossingsrichting het best haalbaar is.

Afwegingsmatrix: Weerszijden Eén zijde

T Breed Smal Breed Smal
Inrichtingsaspect ' < : :

profiel profiel Profiel profiel
Water
- afwatering +++ - +4++ +
- infiltratie/berging +++ - ++4 -
Riolering en nuts
- riolering bestaand 0 x! ++4 0
- riolering nieuw o o o
- nutsvoorzieningen ——— - + 0
777777 | Verkeer T S

- fietsers +++ +++ +++ +4+4
- voetgangers +4++ 0 it +
- parkeren 0 x'/o +4+ X[+
- busdienst +4+ +4++ +++ +
Overigen
- afvalcontainers o o o o
- openbare verlichting + +4++ a +++
- onderzoeksresultaten o o o
Groeninpassing + 0 ++4
Weging 14 4 24

Tabel 4.1 Overzicht beoordelingsaspecten.

Legenda:
+++ eenvoudig te realiseren 0 neutraal - moeilijk te realiseren of kostbaar
+ goed te realiseren © niet onderscheidend --- niet te realiseren of zeer kostbaar

! bereikbaarheid van de putten komt in het geding.
* een volledige groenstructuur van bomen en beplanting is niet mogelijk.
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Conclusie

De oplossingsrichting met aan één zijde de groenstructuur lijkt de beste oplossing voor een
robuuste groenstructuur aan de Eibergsestraat. Dit komt voornamelijk dat aan één zijde wordt
ingegrepen in de inrichting, zowel boven als ondergronds. Omdat met deze ingreep de bestaande
ondergrondse infrastructuur grotendeels kan worden gehandhaafd is de uitvoering van deze
oplossingsrichting de best haalbare optie. Dit komt duidelijk naar voren als je kijkt naar de beide
oplossingrichtingen ter hoogte van huisnr. 92 van de Eibergsestraat.
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Principeprofiel t.h.v. Eibergsestraat 92 (variant: eenzijdige groenstructuur)
Voldoende ruimte voor groeninpassing en conflict met kabeis en lekiingen minimaal
Oostelike kijknichting
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Principeprofiel t.h.v. Eibergsestraat 92 (variant: tweezijdige groenstructuur)

ruimte voor gt idzijde, conflict met kabels en leidingen
Oostelifke kikrichting

Een groenstructuur aan één zijde is goed door te zetten om de delen van de Eibergsestraat met
een smaller profiel, zie onderstaande profielen bij de huisnrs. 8-12. Waarbij de mogelijk voor het
creéren van langsparkeren bij de winkels goed in te passen is. Dit profiel is gelijk aan het profiel bij
huisnr. 130, maar hier zal geen sprake zijn van langspakeervoorzieningen.
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Principeprofiel t.h.v. Eibergsestraat 8-12 (eenzijdige groenstructuur/langsparkeren)

Minimale benodigde breedte wegprefiel bij verhoogd parkeren: 12,00 meter, optie t.h.v. huisnummers 32/82
Oostelijke kijkrichting
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5 Advies

5.1 Vervolg
Geadviseerd wordt om voordat begonnen wordt met de uitwerking van het schetsontwerp de
volgende acties te ondernemen:

- Lokaliseren van de kabels en leidingen middels proefsleuven;

- Vooroverleg met de nutsbedrijven of er plannen zijn voor vervangen van voorzieningen;

- Uitvoeren infiltratie onderzoek voor de bepaling van grondslag en k-waarde;

- Inspecteren van de bestaande riolering ter bepaling van de kwaliteit;

- Uitvoeren detail inventarisatie van inritten en eigendomsgrenzen.
Op basis van de uitkomsten kan een korte heroverweging plaatsvinden van de
oplossingsrichtingen, waarna de profielen en knelpunten kunnen worden vastgesteld.

5.2 Gefaseerde uitvoering

Indien de herinrichting van de Eibergsestraat gefaseerd wordt uitgevoerd zijn de volgende
aspecten zeer van belang:
e Indien van toepassing kunnen de nutsbedrijven aanpassingen aan hun netwerk binnen de
fases uitvoeren of moet dit over de gehele lengte;
o In het regenwaterriool zal, zolang deze nog niet kan lozen op het oppervlakte water,
- moeten zijn voorzien van een tijdelijke verbinding met het bestaande stelsel. Waarmee de
afvoer is gegarandeerd.

Eibergsestraat Haakébergen —Haalbaarheidstoets
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I. Groenstructuur versus Breedte Wegprofiel
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Eventuele locatie groenstructuur

| Locatie gemeten beschikbare ruimte, zie onderstaande tabel
Huisnr. | Beschikbare ruimte wegprofiel

8 10,80 meter
12 10,70 meter
32 14,75 meter
52 16,25 meter
: b 15,35 meter
92 13,75 meter
112 16,75 meter

130 11,50 meter
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H. Gevels en tuinen ivm afkoppelen
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Legenda

N

N1g

Afkoppelen mogelijk, gevel direct aan de openbare ruimte

Afkoppelen mogelijk, maatregel op particulier terrein noodzakelijk
Reeds afgekoppeld
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IH.Parkeervoorzieningen / Winkels en kantoren
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IV. Voorontwerp Eibergsestraat -situatie-
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V. Voorontwerp riolering Eibergsestraat
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